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SNERYDNING FOR AUTOMOBILTRAFIK I OPLAND FYLKE

Av overingenigr C. Crgger.

Ottadalsveien.

Straekningen fra Otta i Sell gjennem Vaagaa
og Lom til Nordberg, ¢verste anneks i Skjaak,
lengde 89 km, blev holdt aapen i hele vinter for
biltrafik ved forsgksvis bidrag av staten, av det
gverste herred og av vedkommende person- og
lastebilselskaper. Der er ikke meget snefald, men
cenerende drevsne, saa det egentlig kun er skav-
ler som hindrer biltrafik om vinteren. Det er
serlig de tette gjerder, som bevirker skavler, men
ogsaa veimurene, Nedbgrsmangden er avtagende
opover og er meget liten i Skjaak, men der var
de varste snehindringer. Det ordinere vinterved-
likehold foregaar overveiende ved naturalarbeide
og utfgres kun under hensyntagen til hestetrafik.

I hgst blev gjaerdene lagt ned paa de steder,
hvor de erfaringsmassig bevirker snedriver, og
der blev ordnet med mandskap til snemaakning.
Fiernelsen av gjerder gjorde underverker, — hvad
man forgvrig har hat rikelig anledning til at se
de siste vintre ved den gjerdeutskiftning, som
foretaes i anledning av den paagaaende utbed-
ring av Ottadalsveien, — men der blev mange
steder igjen som maatte maakes saa at si ved
hvert vindpust. Til pussning og oprgmning og
for at hindre at veien blev for hgi i midten, blev
brukt en Pony Russell veihgvel og 2 Teienploger,
med lastebil, Fordson-traktor eller hest til at
trekke. Teienplogen gjorde best arbeide.

Mellem Vaagaamo og Kviten, ca. 8 km, gaar
vinterveien over Vaagaavandet, hvor der nasten
ikke skal mere end et skispor til for at bevirke
skavler. Disse blev meget haarde, og hgvlen blev
fgrst forsgkt med lastebil som trakkraft, men bi-
len maktet ikke at arbeide gjennem den haarde
sammenfgkne sne, Bedre gik hgvlingen med trak-
tor, og veien blev den reneste traverbane. Senere
blev vasentlig Teienplog brukt, da den gik let-
tere end hgvlen.

De samlede omkostninger utgjgr antagelig
omkring 3800 kr., men herved er at bemerke at

der kanske er spart like saa meget i ordinart
vintervedlikehold, og at vinterfgret har vert gan-
ske anderledes godt end vanlig, hvilket selvigl-
gelig ogsaa har kommet hestetrafikken tilgode.
Adskillig mere end halvparten av utgiftene er
medgaat til snemaakning (og delvis ishugning).
Vinteren maa sies at ha vart gunstig med for-
holdsvis rolig veir og nogenlunde jevn kulde, idet
veibanen under mildveir skades betydelig mere
av de tunge biler med kompakt gummi. Men
veien vilde vert stengt for biltrafik i 4—5 maa-
neder, hvis denne ekstraordinere aapenholdelse
ikke hadde vert utfort,

Gausdalsruten.

A/S Gausdal bilselskap har hat statsbidrag til
at holde aapen den 49 km lange rute mellem Faa-
berg st. og Lgvlund dgverst i Vestre Gausdal, hvor
veien er like ned til 2 m bred. Endvidere den 9
km lange sidearm gjennem @stre Gausdals ho-
vedbygd. Snefaldet er bestandig stort og var
sarlig sveert i vinter, men der var ikke meget sne-
drev. Biltrafikken har gaat uhindret i hele vin-
ter paa et ganske tyndt snelag med finere vei-
bane (mindre bensinforbruk) end om sommeren,
idet rutebilen altid er utstyrt med (Dveraasens for-
plog. Bakplogen bruktes desuten lenger nede,
hvor veien er bredere. Av og til blev benyttet en
almindelig veiskrape, kjort med lastebil eller hest.

Veiskrape blev brukt serlig paa den 9 km
lange siderute gjennem @stre Gausdal, da der
ikke disponertes tilstraekkelig av (Dveraasens sne-
rustninger. Skrapen blev fgrst kjgrt med laste-
bil, men i de stdrre bakker fik denne ikke ftak,
og der blev da brukt 3 hester. Skrapen gjorde
utmerket arbeide, idet den tok vak den tilkjgrte
midtbane, og nedover mot Faaberg hvor den og-
saa blev brukt, var den overmaade nyttig ved at
fijerne hestegjgdselen og fdre denne ut paa kan-
tene, saa disse derved blev «myldet» og derfor
blev bar likesaa tidlig som midten av veien. El-
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lers gaar vaarvandet efter midten av veien, hvor
veien allerede fégr er bar, men nu fik man hele
veibanen ren omtrent med en gang. — Veiskra-
pen  tenkes ombygget il plog, hvilket vil bli
pragvet naste vinter.

Vinterdriften menes alt i alt at falde kostbar
og at vere lite Ignsom, da der jo er mindre tra-
filkk av reisende. Ruten gaar gjennem 3 herreder,
hvor det ordinere vintervedlikehold (sneplogkjg-
ring) har vert utfgrt, men er blit lettet ved den
foretatte rydning. Det er vistnok en stadig mere
almindelig mening at ved aapenholdelse av en vei
for biltrafik om vinteren som jo forutsetter at
sneplogen legges sarlig godt ned, opnaaes den
store fordel at veien om vaaren tgrker hurtigere
og derved minsker telens skadelige virkninger.
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er idetheletat avgjorende for biltrafik om vinte-
ren paa vore forholdsvis smale veier.

Til at begynde med blev der kjort almindelig
Teiens plog med hest, da snerustningen ikke var
feerdig tidsnok. Der blev derfor fra fgrst av for
tykt snelag paa veien, og ved en anledning i vin-
ter, da der var sterkt mildveir, var det meget van-
skelig at komme frem, da bilen som var tungt
lastet, hele tiden skar igjennem, men med adskil-
lig forsinkelse kom den ut paa kvelden irem til
Finni, hvor man like til nu ikke har taenkt sig
muligheten av at se en bil paa vintertid, idet hele
bygden synes at ligge begravet i sne. Om bru-
ken av @veraasens ploger paa denne rute har
gaardbruker Peder Aalseth avgit fglgende beret-
ning:

1. Tonsaasen 28-—4-—1926.
Ved Bergselv bro, like ovenfor sanatoriet, stigning 1:20. Av og til saa haarde fonner at der

maatte maakes litt.

G jbvik— Vingnes, 44 km.

Biltrafikken har gaat i hele vinter, idet Kind
& Bergums ruteselskap til stadighet har benyttet
(veraasens forplog.

Biri Qverbygd—Gjovik.

[ @verbygden er der stort snefald, men en
lastebilrute har gaat i hele vinter med @veraasens
forplog. Rutens lengde er 35 km.

Snertingdalsruten.

Denne rute er 49 km lang og gaar fra Gjg-
vik til Finni gjennem Vardal, Biri, Snertingdal og
Torpa herreder. Der er svert snefald, og veien
er for det meste kun 3,75 m bred og med aapne
grgfter, men biltrafikken har gaat uhindret i hele
vinter ved bruk av veraasens snerustning. Det
har serlig betydning at plogen gaar nasten helt
ned til veibanen — i motsetning til andre plo-
ger — fordi kjdgrende da kan komme forbi — det

1 mand med.

«Vi mottok plogen den 21. december og satte
da forplogen paa rutebilen og bakplogen paa en
lastebil og kj¢rte op til Finni i Torpa den samme
dag. Snertingdalsveien var ved tidligere snefald
godt kjgrt med andre sneploger ovenfor Handels-
laget, men nedenfor blev der ikke sneplogkijdrt
paa nogen dager, idet vi ventet paa bilplogene,
hvilket foraarsaket at veien i hele vinter blev lig-
gende ca. 10 em hgiere her end ovenfor, hver
der saa at si blev holdt helt ned paa selve vei-
banen. Jeg vil her ikke komme narmere ind paa
faorplogene, som vel er almindelig anerkjendt som
gadt brukbare. Den plog vi fik er litt for lay,
men den gik fordvrig godt og gjorde udmerket
arbeide. Den holdt sig bra hele vinteren til ut
paa vaaren, da den ene sneskovlen klgvtes foran
og bgiedes bakover. Den blev kjort hver dag
paa rutebilen saa snart det var det minste sne
og enkelte ganger ellers ogsaa. Bakplogen gik
bra paa hele opturen til Finni den fgrste tur,
men paa nedturen ved Rdstaden gik drettet eller



Nr. 8

opstanderne fra veien, hvori drattet var frestet,
istykker i bgien nede ved meien i en stor sneskavl
uten at plogen stgtte mot noget andet end sneen.
Dette foraarsaket at begge meier blev staaende
i en ganske stor vinkel og plogen blev som filge
derav ubrukbar og maatte kjgres til Gjgvik for
at repareres.

Opstanderne fra meierne op til drattet blev
da gjort kortere, og jernet hvor selve drattet var
festet blev samtidig forsterket, da det hadde bdiet
sig betydelig forover. Efter reparasjonen den 22.
desember blev plogene igjen kjgrt opover samme
aften uten uheld.

Den 23. desember blev der igjen kjgrt, men
da bgiedes det jern ret bakover som holder skaa-
len oppe, og det jern som skaalarmen laa paa
bgiedes ret ned. Plogen kunde av den grund ikke
brukes paa mere end en side og maatte da re-
pareres og forsterkes. Den blev saa kjgrt den 5.
og 8. januar og holdt. Den 9. januar fik den sam-
me feil paa den motsatte side som den hadde 23.
december og maatte repareres paa samme maate.
Den 11. januar kjgrtes den mellem Gjgvik og Re-
dalen av @veraasen, og da gik drettet paany paa
samme maate som paa den figrste tur.

Den 13. kjgrtes den paa straekningen Finni—
Redalen og forenden paa skaalen brettedes da til-
veirs, og naglene i skaalen sprang saaledes at
denne blev delt i to. Den blev da ved reparasjo-
nen forsterket i forenden av skaalen med tykkere
plate og med jern baade under og over i ytter-
kanten. Den 27. og 28. blev den igjen kidgrt og
holdt. Kjgringen bley da delvis filmet. Den 16.
og 17. februar blev den kjért og holdt. Den 29.
februar blev den kigrt for siste gang i vinter.
Forreste bearejern ved skaalen bgiedes da og
gik av.

Om plogen i sin almindelighet maa sies at
ideen til denne plogtype er utmerket og at den
gigr saa godt arbeide som man kan forlange naar
den har tilstrekkelig traekkraft. Serlig vil vi frem-
haeve at den er let at komme forbi for kjgrende,
og at den i mots@tning til andre ploger gaar helt
ned til veibanen i ytterkantene, Dette har swmrlig
stor betydning for de kjgrende, naar de mdter
en bil og kan vere avgjgrende for biltrafikkens
opretholdelse om vinteren. Ulempen er imidlertid
at med saa meget sne som siste vinter treenger
den stor trekkraft for at arbeide ftilfredsstillende.
2 biler til bakplogen var ikke formeget, og endda
kunde man ikke kjgre op sterke stigninger efterat
kantene blev hgie.

For at kunne anbefales til almindelig bruk
og for at taale den paakjending som der uvilkaar-
lig vil bli paa en plog, som maa kjgres saa fort
for at arbeide godt maa plogene forsterkes be-
tydelig, og utfgrelsen maa bli mere ngiaktig end
paa disse prgveploger, Man maa komme ‘il en
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fast type, hvortil ngiaktige reservedeler faaes
ferdige og drattet maa ikke fmstes eller hange
i simple skruer som kan slites eller slaaes istyk-
ker saa snart man treffer paa den minste mot-
stand. Siden vi fik disse ploger er der i Sner-
tingdal ikke kjgrt andre sneploger.»

Bygdinruten.

@stre Slidre kommunale bilselskap har holdt
veien aapen til jul med (veraasens snerustning
og tanker at tilby kommunene at overta sneryd-
ningen paa straekningen Fagernes—Mgrken, ca.
36 km,

2. Tonsaasen 28—4-—1926.
«Flint» 1350 kg med @veraasens nyeste forplog.

Tonsaaschausseen: Farbargjdrelse.

Veien gaar gjennem hele Etnedal, med stig-
ning, for det meste 1 : 20, fra Nordre Land griense
ved Hgljerasten bro forbi Tonsaasen sanatorinm
og Fjeldsbygdveien veiskil, gaar ind i Nord-Aur-
dal, hvor hgidepunktet, ca. 700 m o. h. snart naacs,
og falder herfra med ca. 1:20 ned forbi Bjgrgo.
Der er betydelig snefald. Sneplog kjgres fra Hdl-
jerasten bro til Fjeldsbygdveien, men vintertra-
fikken er hgist ubetydelig, da veien ikke holdes
aapen over hele aasen, hvorfor sneplogen kjgres
bekstavelig talt meget overfladisk, og fremkom-
sten er som fglge derav yderst slet. Fra Fjelds-
bygdveien videre er der kun sidespor, lengde ca.
6 km. Veien. myldes om vaaren. Den 28. april
iaar kjgrte disponent @Dveraasen med en 50 HK.
«Flints med forplog, uten spids, som nemlig viste
sig upraktisk over aasen. Veien blev derved far-
bar for hjulredskap tre, kanske fire uker tidligere
end den ellers vilde blit. Der var en mand til at
maake, hvilket blev gjort i seerlig haarde skavler.
Forgvrig var sneen meget tung, som en deig. |
koldere veir hadde det veaert meget lettere. Det
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hele blev allikevel gjort paa 1 dag. 6 dager se-

nere var sneen paa veien sterkt minket — vei-
banen var for det meste helt bar, men kantene
var endnu noksaa hdgie. Der blev straks almin-

delig biltrafik.
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Veidirektgren av 29. januar iaar. Den er over-
ordentlig solid og synes i det hele at viere meget
heldig konstruert, Utviklingen har hittil gaat i
retning av stadig solidere ploger, De fdérste for-
pioger veiet i forskjellige typer 50, 65, 80 kg,

3. Tonsaasen

Bare skivei.

Efter de meget vellykkede forsgk — aensin-
forbruket var dog selviglgelig stort — tenkes en
omordning av vintervedlikeholdet paa Tonsaasen
overveiet. Ved fornyet reise, den 4. mai, over
Tonsaasen med @veraasens forplog var snelaget

28—4—1926.
60 c¢m sne.

denne siste 160 kg, De Igrste bakploger 180—
100t kg, de nyeste 360 kg, Det er mulig at man
i let og liten sne og ved stadig kjgring kan greie
sig med smaa og smekrere ploger, men de stgrste

er jo mest solide og overlegne og ikke generende

4. Tonsaasen 28—4—1926.

2aa toppen. Retur.

ute paa kantene efter stadig nattekulde blit saa
iset at plogen ikke bet paa den, men maatte ngie

sig med at gjgre veibanen bredere.
Til oprydningen over Tonsaasen var der la-
vet en ny forplog, i det vasentlige overensstem-

mende med hvad der er fremholdt i skrivelse til

Vel 1,0 m sne.

Kantene blir hgiere

tunge — og man resikerer ikke let brud. Tean-
derne kan vistnok slgifes eller ihvertfald gjdres
koitere. Under denne plog var anbragt smaa
meiestubber av T-jern, for at plogen ikke skulde
skrape helt nedpaa.
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Espedalsvandet og Breisjpen: Sasongtrafik.

For paasketrafikken blev der her, hvor ab-
solut ingen kjgring var foregaat i vinter og hvor
der ikke findes vei, brukt bil over begge de ca.
16 km lange vand efterat vei fgrst var brgitet med
sneplog og det mellemliggende eide opmaaket —
alt ved privat foranstaltning. Man kunde kanske
i paasken kommet frem med en Citroén bil fra
Lgvlund, hvortil der ogsaa i vinter gik Dbilrute,
op til Espedalsvandet, men ikke med almindelig
bil. Nu hadde imidlertid et par saadanne over-
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vintret paa Espedalen hotel. Fra Lgvlund og dit
maatte altsaa de paaskereisende bruke andet be-
fordringsmiddel.

Jeg tgr ikke efter de utigrte forsgk uttale
nogen helt sikker bedgmmelse av de forskjellige
metoder, men det vil vere vanskelig at konkur-
rere med et system, som praktisk talt ikke koster
naevnevaerdig mere end hvad anskaffelsen av de
ngdvendige apparater andrar til. Det synes som
on: Pveraasens snerustning under almindelige for-
hold her kommer i fgrste raekke.

SNEBR@ITNING | AUTOMOBILRUTEN STEINKJER—NAMSOS
VINTEREN 1925 —26

Av driftsbestyrer P. Ravlo.

Rutens hovedretning er nord—syd og den vir-
kelige veilengde er 80 km. Den har dog hittil
vaert regnet til 85 km, saa det nedenfor anfgrte
vognkilometer er litt for hgit. Stigningsforholdene
er forholdsvis rimelig. Det er to cller tre korte
bakker med stigning 1 : 7. Ellers er stgrste stig-
ning 1 : 20, og ingen stigning er over 1 km lang.
Veibredden varierer fra 4% til 4 m. For en streek-
ning av ca. 10 km er veibredden bare ca. 3 m.
Denne bilrute ligger rundt regnet ca. 5 mil fra
havet. Det veksler mellem indlands- og havklima.
Veirforholdene blir ogsaa av den grund noget
ustabile, Snemangden er ikke serlig stor. Stgr-
ste snemangde sidste vinter var anslagsvis ca.
1,4 m. En stor del av veistraekningen er meget
utsat for fok. Om sneforholdene forlgpne vinter
var varre eller bedre end et normalt aar, er van-
skelig med sikkerhet at avgjgre. Vinteren kom
tidlig, nemlig siste dager av november. Det er
vistnok almindelig at det ikke kommer sne ay be-
tydning fgr midten av desember. I slutten av no-
vember og de fgrste dager av desember var det
brgiting omtrent hver dag. | fgrste halvdel av de-
sember var det rolig veir ca. 1% uke, men i siste
halvdel maatte plogen kjgres omtrent andenhver
dag. Januar var us®dvanlig gunstig, med liten
nedbgr og ingen navneverdig storm, Februar og
mars var de vanskeligste maaneder for at holde
veiene aapne for trafik, Fra 14. til 16. mars maatte
ruten indstille paa grund av uveir og maskinskade.

Ruten maatte indstille 10. april paa grund av
telelgsningen. Den 30. april var talelgsningen
saavidt tilendebragt at den ordinere sommertra-
fik kunde optaes. Hadde veidekket veaert noget
solidere, kunde ruten utvilsomt vart opretholdt og-
saa under talelgsningen uten at man hadde gjort
nevnevaerdig skade paa veiene,

Broiteutstyret.

Til brgitningen har veert anvendt 2 set Dver-
azsens snerydningsapparater (1 forplog og 1 bak-
plog model 1925), 2 stk. almindelige Teienploger
og 1 stk. Bjerknes patentplog levert av Eidsfoss
verk, Som trekkraft er dels anvendt 124 ton «Fiat»
lastebil, men vaesentlig 2 stk. 124 ton firehjulsdre-
vet «Winthers.

(Mveraasens snerydningsapparater blev brukt
mest fgrst paa vinteren. Disse apparater egner sig
best efter mindre snefald og naar der er tgr og
let sne. Skal de gjgre tilfredsstillende arbeide,
maa de kjgres med forholdsvis stor fart (25 a
30 km pr. time) og de egner sig derfor mindre
godt for at brukes til stgrre firehjulsdrevne laste-
biler. ldeen med disse apparater er utvilsomt god,
men de var til at begynde med for svakt dimen-
sjonert for at taale paakjendingen, naar det er
stgrre fondannelser eller stort snefald med vaat
og tung sne. Reparasjonsutgiftene paa disse ap-
parater blev uforholdsmassig store. Der er her
lavet en heiseindretning for bakplogen, saaledes
at hver enkelt vinge kan heises op fra bilen. Dette
sparer tid, naar man skal passere kjgrende eller
lignende.

Teienplogene blev beslaat med galv. jernplate
paa hgire side og vinge for at redusere friksjonen.
Desuten blev drag og styreslede forsterket og
plogen blev utstyrt med styreindretning, saaledes
at den kunde styres fra bilen. At sitte paa plogen
og styre, naar denne traekkes av bil, er ikke helt
ufarlig. Plogen blev fastet til bilen paa fdlgende
maate: Til bilrammens bakende blev fastskrud en
tversgaaende jernbjelke av vinkeljern saa lang at
den gik omtrent 35 cm utenfor bilen paa hdire
side. Enden av bjelken blev avstivet med et stag
frem til bilrammen ved motoren. Fra denne jern-



